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The braking cylinder operates an electrical warning lamp when the travel of its 
piston (6) becomes unacceptably larg^. An electrical switch (18) is located on 
the outside of the cylinder and normally remains unoperated. The switcn is 
operated when the piston travels too far as a result of excessive wear to the 

brake lining. ' . , , tj? i 

The braking cylinder U) pref. for use in compressed air brakes If brake 
lining wear is dangerously large, the driver is warned of this fact by a lamp 
(25) The switch can be used both on the usual braking cylinders as well as on 
storage- spring braking cylinders. The switch is a simple conventional switch 
readily avail^le commercially. Also, the current carrying parts of the braking 
cylinder do not have to be employed. .i 
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Patenianspruche: 

1. Bremszyrmder fur druckmittelbetatigte Kraft- 
fahrzeugbremsen. mil einem in einem Zyl'mder axial 
bewegUchen Kolbenglied. das uber eine Kolbensian- 
ge seine Bewegung vorzugsweise unmiitelbar auf die 
Radbremsglieder uberiragt und der Kraft einer 
Druckfeder unterliegi. und mil einem wegbetatigien 
elektrischenSchaUer zur Anzeige eines Kolbenuber- 
hubs. dadurch gekennzeichnet, daQ der 
Schalier (18) an der zylindrischen AuBenwand des 
Bremszylinders senkrechi zu dessen Langsachse 
angeordnct isi und daB das in Richiung seiner 
Kolbensiange eine zylindrische Verlangerung (7) 
aufweisende Kolbenglied (6) auBen auf seiner 
Verlangerung einen erhohien. axtalgerichieien 
Gleitsircifen (17) aufweist, der zur Zusammenarbeit 
mitdem Schalter(18)bestimmi isL 

Z Brcmszylinder nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichneu daO in Umfangsrichiung mehrere 
vorzugsweise als Zylinderabschniiie ausgebildeie 
Gleitstrcifen (17) vorgesehen sind. 

3. Bremszylinder nach Anspruch I oder 2 mil 
einem koaxial zur Achse des Schallcrs angcordneicn 
DrucksloBel. der von einem Anschlag in seinem Hub 
begrenzt- ist, dadurch gekennzeichnet. daB der 
DruckstoBel (22) standig am SchaUcrsioBel (19) 
aniiegu 


Die Erfindung gchl aus von einem Bremszylinder 
nach der Gattung des Hauptanspruchs. Ein deraniger 
Bremszylinder ist bekanni (DE AS H 54 364). 

Bei dicser bekannicn Bauart ist zur Betatigung des 
Schallcrs ein SchahcrstoBcl vorgesehen, der einen 
verh^ltnismaBig groBen Leerhub der Membran des 
Bremszylinders zulaBt Ein solcher Leerhub isi notwen- 
dig beim normalen Bremscn iTiit nichi abgeniiizicn 
Belagen. Der SchalterstoOel ist aber ein langer Bauieil. 
der den Nachteil hat, daO. er sich leicht verklemmen 
kann, was zum Ausfall des Bremszylinders fuhrt. Dazu 
komml, daB der Kolbenhub des bekannten Bremszylin- 
ders durch den SchalterstoOel begrenzt und im Bereich 
der Endlage behinderl ist. wodurch die Jusiierung des 
Schalters erschweri und eine Resiwirkung der Bremse 
gerade in dicsem kritischen Hubbereich infrage gestellt 
ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. diese 
Nachteile zu vermeiden und einen Bremszylinder der 
eingangs genannten Art zu schaffen. bei dem der Weg 
des Bremskolbens vollig unbehindert ist von einem den 
Schalter betatigenden StoBel. Des weiteren soil der 
Bremskolben auch gerade im Bereich der die Bremse 
betatigenden Endstellung vollig frei scin. SchlieBlich soil 
auch die Jusiierung des Schalters erleichiert sein. 

Diese Aufgabe wird gemaO der Erfindung gelost 
durch einen Bremszylinder der eingangs genannten 
Bauart mil den kennzeichnenden Merkmalen des 
Hauptanspruchs. 

Durch die DE-OS 15 05 620 isi es zwar bereits 
bekanni, ein Kolbenglied eines Bremszylinders mil einer 
zylindrischen Verlangerung zu versehen. Diese bekann- 
te Verlangerung hat aber ausschlieBlich Fiihrungsaufga- 
ben. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden 


Beschreibung naher erIauterL 

Ein Bremszylinder isi zum Betatigen der Bremsen 
eines Fahrzeugs besiimmL Der Bremszylinder hat ein 
zylindrisches Gehause I, das im wesentlichen aus zwei 

5 Teilen 2 und 3 bcstehi. Die beidcn Teile 2 und 3 haben 
Flansche und sind an diesen unter Zwischenspannung 
einer Ringdichtung 4 aneinander befestigL In dem 
Gehause 1 ist ein Kolben 5 beweglich. der eine 
Manscheitendichtung 6 und eine zylindrische Verlange- 

10 rung 7 iragL Der Kolben 5 ist zu einem Zylinderboden £ 
hin vorgewolbl, und zwischen den beiden Teilen 5 und i: 
ist eine Arbeilskammer 9 des Bremszylinders vorgese 
hen, die uber einen AnschluQstutzen 10 an eine 
Druckleilung II angeschlossen isL 

15 Auf der anderen Seiie des Kolbens 6 isi eine ar 
AuBenluft angeschlossene Federkammer 12 angeord 
net. die eine Druckfeder 13 aufnimmL Die Druckfedei 
13 ist einerseits an dem Kolben 5 abgestutzt 
andererseits ist s:e in dem Gehauseieil 3 gefuhri unc 

20 flndet don auch ihre Gegenanlage, 

Am Kolben. 5 liegt eine tulpenformige Aufnahme \A 
fur das Kopfcnde 15 einer KoJbenstange 16 an. D'u 
Kolbenstange 16 ragt diirch die Federkammer \Z 
hindurch und hat ein auBeres Ende, das zum mittelbarer 

25 Oder urnTiittelbaren Betatigen der Bremsen bestimmt ist 
Auf der zylindrischen Verlangerung 7 ist ein erhohier 
axialgerichtetcr Streifen 17 angeordneL In Umfangs 
richtung konnen auch mehrere Streifen vorgeseher 
sein. damil sic zusaizlich Fuhrungsaufgaben fur dei 

30 Kolben 5 iibernehmen konnen. Die Streifen konnen ii 
Umfangsrichtung auch eine solche Breite aufweisen. dat 
sie als Zylinderabschnitte anzusprechen sind. 

AuBen auf der zylindrischen Wand des Gehauseteils : 
ist ein eiektrischer Schalter 18 angeordnet. auf desser 

35 Gehause ein SchalterstoOel 19 herausragL Der Schaliei 
18 ist in einen Gehausestutzen 20 eingeschraubt und mi 
einer Mutter 21 gekonieri. 

Der Stutzen 20 ist derart ausgebildet. daB er einei 
DruckstoBel 22 aufnehmen kanA. Dieser DruckstoBel 2: 

40 hat einen Kopf 23. der gewohnlich an einen 
ringformigen Anschlag 24 im Gehausestutzen 20 aniiegi 
Der Schalter 18 be'noiigt zwischen Ruhelage un< 
Einschalistellung einen bcstimmien SchallerstoBelweg 
AuBeroem ist sein Schaliweg groBcr als der zun 

45 Schaltcn benotigte Hub. Durch die Verwendung des au 
dem Anschlag 24 liegenden DruckstoBel 22 wird do 
Schalter 18 im Normalbeirieb des Bremszylinders nah 
an seinem Einschalipunkt eingesiell?, so daB de 
SchalterstoBel 19 gemeinsam mil dem DruckstoBel 2 

50 nur einen kleinen Weg bis zum Umschalicn mache: 
muB. 

Die beschriebene Einrichtung isi sowohl bei gewohn 
lichen Bremszylindern als auch bei durch Druckabfall ir 
Bremssinn belatigten Federspeicher-Bremszylinder 

55 verwendbar. Der in der Zeichnung dargesiellie Brems 
zylinder isi ein Federspeicher-Bremszylinder, und di 
gezeigie Lage des Kolbens 5 isi seine Endlage hi 
abgenutzten Bremsbelagen in Bremssiellung. Es isi z 
erkennen, daB sich der Kolben so weii nach links bewe^ 

60 hat, daO der DrucksloBel 22 von dem Streifen l 
heruntergeglitten ist. Dann ist der Schalter 1 
eingeschaltet und eine Warnlampe 25 leuchtet auf, ui 
den Fahrer von den abgenutzten Belagen zu unierrich 
ten. Sind die Belage jedoch nachgestelli bzw. erneuer 

65 dann bleibt der Schalter 18 im Bereich des Streifens r 
der den DruckstoBel 22 so welt nach au&cn driickt, da 
der Schalter 18 in Ausschaltstelluhg verharrt. 

Es ist zu bemerken, daB der beschriebene Schalter ei 
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in Ruhelage eirigeschalieier Schaiier isu Der Schalter 
kann aber auch ein in Ruhelage ausgeschalteier Schalter 
sein. besonders bei seiner Anwendung be? gewohnlichen 
Bremszylindem. 

Wirkungsweise 

Bel deni dargesiellien Federspeicher-Bremszylinder 
macht der Kolben 5 beim Bremsen einen Hub, von elwa 
50 mm. Dabei wird der Arbeitskammer 9 Ober den 
AnschluOslutzen 10 enlweder Vorraisluft zugefuhrt. 
Oder es wird Vorratsluft von ihr abgefuhrt. Die 


10 


Warnlampe 25 sprichl nicht an, weil der DruckstoBei 22 
immer auf dem Sireifen 17 bJeibt. 

Sind jedoch die Bremsbelage stark abgenutzt. dann 
machi der Kolben 5 einen ungewohnlich groBen Hub bis 
fast an den Boden 8. Der Dnicksi6QeJ H gleilel von dem 
Streifeo 17. und die in denn Schalter 18 angeordneien, 
nichi dargesiellien Koniaktc schfieBen den Stromkreis, 
in dem die Warnlampe 25 liegt. Die Warnlampe 25 ist im 
Sichibereich des Fahrers angeordneu so daB diescr auf 
den Fehler aufmerksam v/ird. 

Fur die Warneinrichtung 31 kann ein handelsublicher 
Schalter venvendel werden. 
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